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ПРИЛОЖЕНИЕ 2 
ТЕХНИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ НА ПРИЕМКУ И СТЕНДОВЫЕ 

ИСПЫТАНИЯ НАСОСОВ 
1. Водяной насос (черт Д100.11сб.). Насос испытать при температуре воды 

70±10°С на режимах: 
а) плавный пуск и работа при п=910 об/мин в течение 30 мин при открытом 

вентиле всасывающего трубопровода дав гении нагнетания 0,5—1,5 кГ/см2 и 
(слабой затяжке сальника (при обильном просачивании воды по сальнику) В 
конце режима сальник постепенно затянуть до каплепадения воды от 10 до 60 
капель в 1 мин. При скорости вращения вала насоса более 1300 об/мин 
просачивание воды по сальнику не допускается, 

б) при п=1820±10 об/мин в течение 20 мин давлении нагнетания 1,6±0,1 
кГ/см2, разреже.нии на всасывании 145—150 мм рт ст. В конце режима 
замерить производительность которая должна быть не менее 100 000 л/ч. 
Спрессовать насос в течение 10 мин при п=2060±20 об/мин, давлении 
нагнетания не менее 2 кГ/см2 (пере крытом нагнетательном трубопроводе). 
Потение и течь через стыки и стенки не допускаются. 

Во время испытаний не допускаются посторонние шумы пере грев 
подшипников, сальника и других деталей свыше 100оС. 

2 Водяной насос (черт. 9Д100.11сб 1) с самоподвижным сальником. 
Насос испытать при температуре воды 70±10°С на режимах: 

а) плавный пуск при п= 9104±20 об/мин в течение 40 мин при открытых 
вентилях всасывающего и нагнетательного трубопроводов, 

б) при п=2060±10 об/мин в течение 20 мин давлении нагнетания 23 кГ/см2 и 
разрежении на всасывании 150 мм рт ст. В конце режима замерить 
производительность которая должна быть не менее 150000 л/ч. Течь воды из 
сливного отверстия во время испытания допускается в виде отдельных капеть 
но не более 20 капель в 1 мин. 

Спрессовать насос в течение 10 мин при п=2 060±20 об/мин давлении 
нагнетания 2,5кГ/см2  (при перекрытом нагнетательном трубопроводе). Потение 
и течь через стыки и стенки не допускаются 

Во  время  испытаний не допускаются посторонние шумы и нагрев 
подшипников сальника и других деталей свыше 100оС. Испытание водяного 
насоса (черт 9Д100 11сб ) на режиме плавный пуск при п=910±20 об/мин 
начинать при слабой затяжке сальника (при обильном просачивании воды по 
сальнику).В конце режима сальник постепенно затянуть до каплепадения от 10 
до 60 капель в 1 мин. 

3. Главный масляный насос (черт Д10012сб.). Насос обкатать на 
дизельном масле при температуре 70—80°С при заглушенном ре дукционном 
клапане на первом и втором режимах 
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Герметичность собранного насоса проверить после обкатки при п=1510 

об/мин давлении 10 кГ/см2 в нагнетательном трубопроводе температура масла 
70—80°С в течение 5 мин. Потение и течь через стенки и стыки не 
допускаются. 

Отрегулировать редукционный клапан на открытие при давлении 5,5—0,2 
кГ/см2. Допускается просачивание масла через клапан  в количестве не более 
100 капель в 1 мин при давлении 5,3 кГ/см.2 Производительность насоса должна 
быть не менее 95 000 л/ч при  п=1510 об/мин давлении 5 кГ/см2, температуре 
70—80°С и разрежении на всасывании 250 мм. рт.ст. 

4 Главный масляный насос (черт 9Д100.12сб1). Масляный на сос 
обкатать при температуре масла 65—75 оС на следующих режимах 

 
При обкатке запуск насоса должен быть плавным  не допускается при 

запуске превышать обороты свыше 700 об/мин. Разрежение во всасывающем 
патрубке насоса должно быть не более 250 мм рт ст. 

Во время обкатки насоса при п=1510 об/мин необходимо: 
а) отрегулировать редакционным клапан который должен открываться при 

давлении 55+0,2 кГ см2. При давлении 5,3 кГ/см2 допускается подтекание масла 
через клапан, 

б) замерить производительность насоса которая должна быть не менее 
120000 л/ч при п=1 510 об/мин давлении 5 кГ/см2 в нагнетательном 
трубопроводе разрежении во всасывающем патрубке не более 250 мм рт ст и 
температуре масла 65—75°С. 

в) проверить герметичность насоса. Потение и течь через стенки и стыки не 
допускаются. Течь масла по подшипникам внутренней планки допускается. 

5 Масляный насос центробежного фильтра Собранный насос при 
заглушенном редукционном клапане обкатать на стенде при температуре масла 
70—80 оС на первом и втором режимах. 
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Герметичность    насоса проверять  после   обкатки    при п—2060 об/мин 
давлении 10 кГ/см2 в нагнетательном трубопрово де температуре масла 70—
80°С в течение 5 мин.Течь и потение не допускаются. 

Отрегулировать редукционный  клапан на открытие при давлении 8,7+- 0,2 
кГ/см2. Производительность насоса должна быть не менее 12 м3|ч при п=2060 
об/мин давлении 8—0,2 кГ/см2 в нагнетательном трубопроводе при полностью 
открытом вентиле на всасы вании. 

6.Маслопрокачивающин насос. Собранный насос обкатать на стенде при 
температуре масла 70—80оС на первоМ и втором режи мах. 

 
Герметичность   насоса   проверить   после    обкатки    при п=2200 об/мин 

давлении 5 кГ/см2  в нагнетательном трубопроводе температуре масла 70—80оС 
в течение 5 мин. Течь и потение по кор пусу и стыкам не допускаются. 
Производительность насоса должна быть не менее 12 м3/ч. при п=2 200 об/мин 
давлении 25 кГ/см2 в нагнетательном трубопроводе при полностью открытом 
вентиле на всасывании 

7. Топливоподкачивающий насос. Испытания производить на стенде 
соответствующем условиям работы на тепловозе. На всасывающей магистрали 
должен быть установлен фильтр. Противодавление на выходе создавать 
частичным перекрытием вентиля на нагнетательной магистрали. Замерить 
противодавление манометром включенным в нагнетательную магистраль. 
Стендовые испытания производить на топливе применяемом для дизеля 
тепловоза при температуре 10—30°С на следующих режимах: 
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Герметичность и  I 1 проверить в начале 3го     режима при  п—1350 об/мин и 
давлении 5кГ/см2 в нагнетательном трубопроводе в течение 2 мин. Потение и 
течь через стенки и стыки не допускаются. Потение допускается на валу насоса. 
В конце 3-го режима произвести замер производительности. 

 
 

Зам начальника Главного управления локомотивного хозяйства МПС 
П. Невежин 

 
Зам. Начальника Главного управления по ремонту подвижного состава и 

производству запасных частей МПС 
Г. К.ладити 

ПРИЛОЖЕНИЕ 3 
ТРЕБОВАНИЯ ПО БАНДАЖИРОВКЕ ЯКОРЕЙ, ПРЕССОВАНИЮ И 
ТЕМПЕРАТУРЕ ЗАПЕЧКИ КОЛЛЕКТОРОВ ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ 

МАШИН 
Таблица 1 Требования по бандажировке якорей 

 
* Здесь и далее в числителе указаны данные для нижнего слоя в 

знаменателе— для верхнего. 

II р и м е ч а н и я. 1. Намотку бандажей и якорей электрических машин про 
изводить магнитной бандажировочной проволокой марки М (ГОСТ 9124—59) 
Для якорей главного генератора разрешается  применять немагнитную 
проволоку 1,5  мм марки П (ГОСТ 9124-59). 

2. Якоря тягового электродвигателя бандажировать разрешается проволокой 
2,5 мм с соответствующим изменением числа витков и натяжения 

3.Постановка бандажей из стеклобандажной ленты разрешается по 
утвержденным ЦТ МПС чертежам для машин снятых с производства и по 
чертежам завода изготовителя для  выпускаемых машин. 

244 



Таблица 
Требования по прессованию и температуре запечки коллекторов 

 

 

ПРИЛОЖЕНИЕ 4 

ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ НА ИСПЫТАНИЕ И 
РЕГУЛИРОВКУ ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ АППАРАТОВ 

Регулировка панели обратного тока: 

На стенде 

1 Проверить сопротивлние изоляции катушек по отношению к корпусу, 
которое должно быть не менее 2 Мом. Изоляцию рею испытать переменным 

током частотой 50 гц в течение 1 мин напряжением 800 в между катушками 
между катушками и корпусом, между корпусом и трубками сопротивлении, 
между корпусом и подвижным контактом. 

Установить ток в шунтовой катушке равный 0,576 а. 
Уменьшить ток в дифференциальной катушке до нуля а затем изменить 

направление тока и увеличить его величину до срабатывания реле.Ток 
срабатывания при этом не должен превышать 0,008 а Регулировку производить 
пружиной или изменением числа латунных прокладок под сердечником 
дифференциальной катушки.При обе сточенной сериесной и 
дифференциальной катушках снижать ток в шуктовой катушке до отпадания 
якоря, которое должно произойти при токе не менее 0075 а.Регулировку 
производить стопорным вин том. 

Установить ток в шунтовой катушке равный 0,135 а замкнуть якорь 
рукой.Возбудить токовую катушку и проверить ток отпада ния реле который 
должен быть не более 8,55 а.Регулировку произ водить пружиной или 
изменением числа латунных прокладок под 
сердечником шунтовой катушки. 

245 

Зам.начальника 
Глвного управления 
лкомотивного 
хозяйства МПС 
П. Невежин 

Зам. началбника Главного управлния 
по ремонту подвижного состава и 
п.роизводству запаснык частей 

МПС 
Г. Кладити 



На тепловозе 

2 Проверить работа рете на тетовозе которое дОЛЖНО вкчю чаться при 
превышении напряжения вспомогательного генератора над напряжением 
аккумуляторной батареи на 3 в Отключение реле должно происходить при 
обратном токе (от батареи к генератору), не превышающем 9 а. В небольших 
пределах подрегулировку про изводить пружиной. 

Регулировка реле боксования на стенде 

 Отрегулировать реле боксования на срабатывание согласно техническим 
условиям завода изготовитечя для данного типа ре те. Проверить сопротивение 
изоляции по отношению к корпусу которое должно быть не менее 2 Мом. 
Элекрическую прочность изоля ции испытать переменным током частотой 50 гц 
в течение 1 мин напряжением 3700 в между катушкой и корпусом и 
напряжением 1 500 в между двумя неподвижными контактами. После настройки 
реле контакты, якорь и пружину надежно закрепить. 

Регулировка реле перехода на стенде 

4. Сопротивление изочяции катушек по отношению к корпусу должно быть 
не менее 2 Мом. Изоляцию реле испытать в течение 1 мин переменным током 
частотой 50 гц, напряжением 3 700 в между контактами и магнитной системой 
реле 

5. Проверить положение якоря. При завернутых до упора плун жерах 
расстояние от планки до катушек дочжно быть одинаковым. После этого оба 
плунжера вывернуть на два оборота и закрепить гайками Отрегулировать токи 
включения и отключения реле на еле дующие параметры: 
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Настройку реле начинать с регулировки тока замыкания и раз 
мыкания контактов при токе в последовательной катушке, равном 
нулю.Если поворотом якоря и пружиной не достигаются параметры, 
указанные в таблице, разрешается изменять зазор между якорем 
(плунжером) катушки уменьшением толщины латунной напайки 
подпиловкой. 

Проверка реле управления и 
электромагнитных вентилей на стенде 

6. Сопротивление изоляции катушки по отношению к корпусу 
должно быть не менее 2 Мом.Изоляцию испытать переменным током 
частотой 50 гц в течение 1 мин, напряжением 3700 в между ка-тушкой и 
корпусом, между катушкой и контактами и напряжением 800 а между 
катушкой и землей. 

7. Электромагнитные вентили должны удовлетворять следующим 
требованиям: 

 
Технические характеристики трансформаторов и 

амплистатов 

8. Отремонтированные амплистаты и трансформаторы испытать на 
этектриескую прочность изоляции и на соответствие технических 
характеристик. Проверку электрической прочности изоляции обмо ток 
амплистатов и трансформаторов производить переменным током частотой 50 гц 
в течение 1 мин, напряжением 1 100 в, испытательное напряжение между 
рабочей обмоткой и обмотками управления магнитных усилителей ТПН 2А 
ТПН-ЗА принимать равным 3 000 в Испытание амплистатов и трансформаторов 
производить на специальном стенде   обеспечивающем подачу напряжения 
необходимой величины и частоты, а также измерение всех параметров согласно 
техническим характеристикам указанным в табл.1 и 2 Аппарат, у которого 
обнаружено несоответствие полученных на стенде параметров с данными его 
технической характеристики, в эксплуатацию не допускается. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 5 
ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ НА ИСПЫТАНИЕ ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ МАШИН 

ТЕПЛОВОЗОВ ТИПОВ ТЭЗ и ТЭ10 (табл. 1, 2, 3, 4, 5) 
Т а б л и ц а 1 Техническая характеристика электрических машин 
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Таблица 2 

Нормы омического сопротивления обмоток электрических машин, 
измеренных в холодном состоянии (при температуре +15° С они не 

должны откпоняться от значений, указанных в табл.2, более чем на ±10%) 

 
* Сопротивление пусковой обмотки 0,00371 ом 

** Сопротивление пусковой обмотки 0,00135 ом 
***Сопротивление обмоток  регулировочной-0,318, ограничительной-0,478, дифферинциальной -

0,035 ом. 
**** Сопротивление размагничивающей обмотки 5,14 ом 

 Примечания. 1 Для ГСВ-20 сопротивление обмотки ротора 0,6 и статора 0,036 ом 
2.Для В-4БП 4,64 ом. сопротивление обмоток якоря-0,098, независимой-4,5 и статора - 4,64 ом. 
3. Для А-705А сопротивление паралельной обмотки 1,93 ом. 
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Таблица 3 

Нормы испытания отдельных узлов электрических машин на 
электрическую прочность (в кв) переменным током частотой 50 гц 

в течение 1 мин. 

 
* Здесь и далее в числителе — испытательное напряжение для обмотки с частичной заменой 

или без замены изоляции, в знаменателе — с полной заменой изоляции. 
Примечания. 1. При контрольных испытаниях пусковую обмотку главного генератора МПТ-

99/47А проверить после иэготов1ения напряжением 1 800 в и после ремонта напряжением 1 200 в, А 
независимую напряжением 1 100 в 
252 

2. Дифференциальную и ограничительною обмотки возбудителя испытать на корпус после 
изготовления напряжением на 4 кв (после ремонта напряжением на 2,8 кв), а после установки в 
станину новых катушек — на 3 кв и отремонтированных катушек — на 2,1 кв. 

3. Изоляцию между пусковой и независимой обмотками прове рить при новых катушках 
напряжением 1 800 я и отремонтирован ных напряжением 1 200 в. 

Таблица 4 

Нормы испытания синхронного генератора ГСВ-20 на 
электрическую прочность 

 

Примечание. Перед каждым испытанием на электричесьую прочность изоляции обмотку 
статора проверить на отсутствие виткового замыкания 

Таблица 5 
Испытательное напряжение изоляционных пальцев 

щеткодержателей 
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Проверка правильности сборки электрических машин 

 Правильность сборки, нагрев подшипников и приработку щеток на холостом 
ходу производить в течение 30 мин для тяговых электродвигателей ЭДТ-200, 
ЭД-104 при п=400 об/мин и для тяговых электродвигателей ЭД-107 при п=600 
об/мин на первом режиме испытаний и в течение 1 ч при п=1900 об/мин для 
всех электродвигателей на втором режиме испытаний. При этом тяговый 
электродвигатель должен работать без подачи охлаждающего воздуха. 
Допустимое превышение температуры подшипников и коллектора должно 
соответствовать требованиям ГОСТ 2582—66. 

Проверку возбудителей и вспомогательных генераторов на холостом ходу 
производить в течение 20—30 мин при оборотах, равных 25—40% 
номинальных. 

Проверка скоростных характеристик тяговых электродвигателей 

Проверку скоростных характеристик производить в обоих направлениях 
вращения якоря   для   тяговых   электродвигателей ЭДТ-200А, ЭДТ-200Б 
напряжением 275 в, силой тока 820 а при п =500 об/мин, для тяговых 
электродвигателей ЭД-104. ЭД-107 напряжением 470 в, силой тока 710 а при 
п=605 об,мин, для электродвигателей ЭД-104 и при п=580—600 об/мин для 
электродвигателей ЭД-107. Отклонение действительной скорости вращения от 
номинальной не должно быть более ±4%. Разница между фактическим числом 
оборотов'одного направления и числом оборотов другого направления не 
должна превышать 4% среднеарифметического обеих скоростей вращения, 

Проверка электрических машин на нагрев 

Испытание главных генераторов, тяговых электродвигателей, возбудителей 
и вспомогательных генераторов производить в соответствии с ГОСТ 2582—66, 
ГОСТ 183—66 и требований настоящих Правил. Испытание тяговых 
электродвигателей производить без подачи вентиляционного воздуха при 
открытых люках в течение 4 ч в обоих направлениях вращения по 30 мин 
напряжением 275 в, силой тока 760 а для электродвигателей ЭДТ-200А. ЭДТ-
200Б и напряжением 470 а, силой тока 575 а для электродвигателей ЭД-104, 
ЭД-107. 

Испытание главных генераторов на нагрев производить: в течение 4 ч при 
п=850 об/мин, напряжением 560 в, силой тока 2460 а для генераторов МПТ-
99/47А; при п=850 об/мин, напряжением 470 в, силой тока 4200 а для   
генераторов   МПТ-120/49 при п=850 об/мин напряжением 465 в, силой тока 
4320 а для генераторов ГП-311. 

Допускается испытание на нагревание в режиме короткого замыкания при 
указанных токовых режимах. Для устойчивости работы в этом режиме 
использовать пусковую обмотку, ток которой должен быть в пределах 400—
500 а. Вентиляция для генераторов ГЛ-311 вытяжная, а для генераторов ГП-3.1 
:А, ГП-311Б нагнетательная. Количество охлаждающего воздуха 15000 м3/ч. 
напор 140 мм вод, ст, 
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Характеристики холостого хода снять при п=850 об/мин с пределом  
измерения   напряжения 0—850 в   для   генераторов МПТ-99/47А; при п=850 
об/мин с пределом измерения напряжения 0—700 в для генераторов МПТ-
120/49, ГП-311. Допускается отклонение напряжения ±5% от указанных 
значений. 

Испытание в течение 1 ч на нагрев возбудителей и вспомогательных 
генераторов производить при п=1800 об/мин при следующих параметрах: 

 

Испытание на нагрев возбудителей синхронных и вспомогательных 
генераторов производить при следующих параметрах: 

 

Характеристики холостого хода возбудителей .и вспомогательных 
генераторов снять при следующих режимах: 
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Допустимое превышение температуры отдельных частей электрических 
машин не должно быть выше следующих величин: 

 

Примечание: Температура обмоток якоря и полюсов измеряется по методу сопротивления. 

Работу электрических машин проверять в течение 2 мин на холостом ходу 
при следующих скоростях вращения якоря, об/мин 

 

Проверка электрической прочности 

Провести испытание электрической прочности изоляции относительно 
корпуса машины и между обмотками переменным напряжением частотой 50 гц 
в течение 1 мин. Испытательное напряжение устанавливать согласно 
требованиям табл.3 приложения 5. 

Измерение сопротивления изоляции 

Сопротивление изоляции электрических машин по отношению к корпусу в 
горячем состоянии должно соответствовать следующим величинам  для 
главных генераторов МПТ-99/47А, МПТ-120/49, ГП-311, ГП-311А, ГП-311Б—
1 Мом, для тяговых электродвигателей ЭДТ-200Б, ЭД-104, ЭД-107—1,5 Мом, 
для двухмашинных агрегатов ВТ-275/120+ВГТ-275/150,   А-706, ВГТ-275/120,   
В-600  В 45 и синхронного генератора ГСВ-20—3 Мом 
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Проверка коммутаций 

Степень искрения для всех номинальных режимов работы электрических 
машин по ГОСТ 2582—66 и ГОСТ 183—66 допускается 1,5 балла. Проверку 
коммутации главных генераторов производить при следующих режимах в 
течение 1 мин: 

 

При испытании методом короткого замыкания проверку коммутации 
главных генераторов производить при следующих режимах в 
течение 1 мин: 

 

Проверку коммутации тяговых электродвигателей производить в течение 30 
мин при каждом напряжении вращения при следующих режимах: 

 
Проверку коммутации возбудителей и вспомогательных генераторов 

производить в течение 1 мин при следующих режимах: 
Синхронный генератор ГСВ-20 должен выдерживать ударный ток 

короткого замыкания в течение 30 сек при возбуждении, соот- 
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ветствующем режиму холостого хода и напряжении равном 105% номинального 
Считать машину выдержавшей испытания, если он 1 нс получила никаких 
повреждений или кругового огня а коллектор пригоден к работе без очистки или 
каких-либо исправлений. 

При проверке и настройке коммутации электрических машин соблюдать 
следующие условия: 

а) проверить притирку щеток по коллектору, нажатие на щетки, зазор 
между корпусом и щеткой а также между щеткодержателем и коллектором. 
Площадь прилегания щеток к коллектору должна быть не менее 75%, 

б) проверить индикатором биение коллектора которое должно быть в 
пределах установленных норм.Местное биение коллектора выступание или 
западание одной пластины или группы пластин не допускаются, 

в) проверить при помощи бумажной ленты или другого приспособления 
правильность разбивки щеткодержателей, т е равномерность расстояния между 
ними по окружности коллектора. Если указанные параметры соответствуют 
нормам а искрение машины все еще больше допустимого, необходимо 
проверить правильность установки нейтрали. 

Проверка правильности установки нейтрали 

В неподвижной машине к двум соседним щеткодержателям подключается 
гальванометр или милливольтметр имеющий двустороннюю шкалу с нулем в 
середине.От аккумуляторной батареи или ге ператора в обмотку главных 
полюсов подается ток, равный 1—5% номинального тока возбуждения При 
включении тока стрелка при бора будет отклоняться.Поворотом траверсы в ту 
или иную сторону необходимо добиться наименьшего отклонения стрелки.Для 
того чтобы не повредить прибор при повороте траверсы, его следует от 
ключать.Для проверки правильности наиденного нейтрального по ложения 
необходимо повернуть якорь в направлении его нормально- 
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го вращения и снова проверить нейтраль. Если отклонения стрелки прибора 
будут при этом незначительны, траверсу следует закрепить окончательно, после 
чего произвести проверку еще раз. Если проведенные работы не улучшили 
коммутацию следует определить зону безыскровой работы машины и 
произвести необходимую регулировку 

Определение зоны безыскровой работы машины методом 
подпитки дополнительных полюсов 

При правильно подобранных дополнительных полюсах границы 
безыскровой коммутации должны располагаться симметрично относительно 
горизонтальной оси нагрузки электрической машины. В большинстве случаев 
при настройке коммутации ограничиваются определением границ искрения при 
номинальной нагрузке согласно данным, указанным на стр 261—262. 

Если коммутация машины не улучшается после изменения зазора под 
дополнительными полюсами по номинальному режиму необходимо проверить 
расположение зоны без искровой работы на различных режимах нагрузки 
электрическом машины (5—6 точек). При этом вся зона безыскровой работы 
сместится вниз от горизонтальной оси нагрузок если дополнительные полюсы 
сильные, и наоборот, сместится вверх, если дополнительные полюсы слабые. В 
первом случае зазор под дополнительными полюсами необходимо увеличить, 
во втором уменьшить. 

Определение зоны безыскровой работы электрической машины 
производить в такой последовательности. 

К обмотке дополнительных полюсов подключить питание от отдельного 
источника постоянного тока с независимым возбуждением по схеме, указанной 
на рисунке где Г — испытуемый генератор, Г1 — генератор для подпитки 
полюсов П — переключатель ДП — дополнительные полюсы, А — амперметр. 

В цепи установить переключатель, позволяющий изменять направление 
тока, подводимого к обмотке дополнительных полюсов. Ток подпитки 
регулируется реостатом. В цепь якоря включить амперметр постоянного тока с 
нулем в середине шкалы. 

Ток подпитки изменяется до тех пор пока не исчезнет искрение. Если 
искрение исчезнет при подпитке то дополнительные полюсы слабые н зазор 
между якорем и дополнительным полюсом необходимо уменьшить. Если 
искрение исчезнет при отпитке то зазор следует увеличить. Расчет зазора 
производить по формуле: 
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помогает отпитка, т. е. ток подпитки не совпадает по направлению с током 
возбуждения дополнительных полюсов 

Числовые значения в   для электрических машин могуг быть такие: для 
генератора МПТ-89/47А—до 1,293, ГП-311, ГП-311Б — до 1,2903 и дня 
возбудите чя ВТ-275/120 и вспомогательного генера-тора ВГТ-275/150—ДО 
1,545. 

Для регулировки зазоров под дополнительные полюсы генератора МПТ-
99/47А при величине тока 30 (50) а при подпитке необходимо подложить 
соответственно две прокладки толщиной по-0,5 мм, а при отпитке вынуть 
прокладки такой же толщины. 

Указанный метод может быть использован для проверки нейтрали у 
тягового электродвигателя. 

 
 
 

Зам начальника Главного управления локомотивного хозяйства МПС 
П. Невежпн 

 
 

Зам. начальника Главного управления по ремонту подвижного состава и производства 
запасных частей МПС 

Г. Кладити 

ПРИЛОЖЕНИЕ 6 
ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ НА ИСПЫТАНИЕ ДИЗЕЛЬ-ГЕНЕРАТОРОВ ДИЗЕЛЕЙ 

2Д100, ЧОД100 НА СТЕНДЕ И РЕОСТАТНЫЕ ИСПЫТАНИЯ ТЕПЛОВОЗОВ ПРИ 
ВЫПУСКЕ ИЗ ЗАВОДСКОГО РЕМОНТА 

I. Технические требования на испытание дизель-генератора 2Д100 на стенде 
§ 1. Каждый отремонтированный дизель-генератор должен пройти обкатку, 

регулировку и сдаточные испытания 
§ 2. Дизель-геяераторы, не подлежащие переборке, проходят обкатку и 

регулировку в течение 9 ч. и сдаточные испытания в течение 3 ч. 
§ 3. Дизель-генераторы, для которых предусматривается переборка, 

проходят обкатку и регулировку в течение 9 ч; сдаточные испытания — в 
течение 3 ч; переборку, обкатку после переборки — в течение 6 ч и контрольно-
сдаточные испытания после переборки — в течение 3 ч. 

§ 4. Переборку дизелей производить по требованию 01К При переборке 
производить выемку верхнего коленчатого вала 1,0 снятием поршней, шатунов 
и топливных насосов 

§ 5. При установке дизель-генератора на испытательном стенде затяжка 
пружин под генератором должна соответствовать их затяжке на тепловозе, т е. 
длина сжатой пружины должна быть 117+1 мм. 

§ 6 При проведении испытании строго соблюдать требования правил и 
инструкции по технике безопасности 

§ 7 При испытании дизель-генератора применять масло, топливо и 
охлаждающую воду, удовлетворяющие требованиям соответствующих 
инструкций и технических условий Разрешается многократное использование 
масла при стендовых испытаниях при условии, что оно по физико-химическим 
свойствам удовлетворяет требованиям на свежее масло. Анализ качества 
охлаждающей воды в системе производить после испытания каждых трех 
дизелей, а масла — после испытания каждого дизеля 

§ 8. В процессе обкаточных испытаний вносить в журнал испытаний 
следующие данные: 

а) напряжение и силу тока главного генератора; 
б) расход топлива; 
в) температуру воды и масла на входе и выходе, температуру окружающего 

воздуха и выпускных газов; 
г) давление масла, топлива и продувочного воздуха, 
д) разрежение перед воздуходувкой и в картере; 
е) давление вспышек, давление сжатия в цилиндрах и барометрическое 

давление воздуха, 
ж) скорость вращения коленчатого вала, 
На режимах 3, 4, 7, 8, 10, 11, 13, 14. 15, 17 (см. табл.1) при обкаточных 

испытаниях и на режимах 5, 6, 8 при обкатке после переборки в журнале 
испытаний регистрировать напряжение и силу тока главного генератора В 
журнале не допускается вносить исправления после испытаний. В случае 
ошибочной записи последнюю перечеркнуть одной линией, а правильные 
данные записать сверху с подписью производившего испытания. 
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§ 9 Обкаточные испытания, имеющие цеть приработать детали двигателя, 
проверить качество сборки окончательно отрегулировать двигатель, выявить и 
устранить все дефекты, производить на режимах, оказанных в табл 1. 

Таблица 1 
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Продолжение 

 
* После остановки двигателя необходимо' 
А. После режимов I и 5 
осмотреть шатунно-кривошипный механизм верхнего и нижнего коленчатого валов через 

лючки, при этом проверить, нет ли выдавленного баббита и баббитовой стружки в блоке и поддоне, 
а также проверить шплинтовку гаек, болтов и шпилек коренных и шатунных подшипников, разбег 
шатунов, проверить, нет ли течи в выпускном коллекторе (через смотровые люки), осмотреть 
шестерни провода агрегатов, проверить легкость вращения реек топливных насосов. 

Б После режимов 17, 21 и 23 произвести осмотр в объеме, указанном в разделе А, и 
дополнительно 

осмотреть состояние шестерен вертикальной передачи, эластичного привода воздуходувки и 
синхронных шестерен воздуходувки, проверить муфту вертикальной передачи, пружины и 
стопорные планки (черт. Д100 08.030)  без разборки; 
осмотреть роторы и нагнетательную полость воздуходуховки, проверить крепление двигателя и 
генератора к раме и рамы к стендовым балкам, подтянуть гайки крепления выпускных коллекторов 
после 23-го режима (для дизелей, проходящих обкатку после переборки, указанную операцию 
выполнять после этой обкатки). 

На нагрузке 1 100 кат замерить давление сгорания от подачи топлива левым и правым насосами 
на всех цилиндрах, при этом разность давлений от правого и левого насосов должна быть не более 3 
кГ/ем2 . 

На работающем дизеле проверить, нет ли течи по уплотнениям гильз рубашки в блоке, адаптеров 
форсунок и индикаторных кранов, переходников водяной системы и в других местах. Замеченные 

неисправности должны быть записаны во внутризаводской паспорт дизель-генератора с 
последующим устранением. 
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§ 10 Дизель-генераторы, прошедшие переборку, обкатывать дополнительно на 
режимах, указанных в табл 2. 

Таблица 2 

 

§ 11 В табл 1 и 2 не учтено время, затрачиваемое на восстановление 
теплового режима двигателя после его остановки. Выход на нагрузку свыше 
500 кет после остановки дизеля осуществлять в течение 24 мин (по 3 мин на 
каждом режиме) в порядке, указанном в табл.3. 
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Таблица 3 

 
§ 12 Разрешаются осчановки двигателя для устранения обнаруженных 

дефектов и регулировки Во время обкатки допускаются отклонения нагрузки от 
номинального значения в пределах 4^10 кет 

§ 13 Во время обкатки проверить 
а) регулировку двигателя по оборотам и давлению сгорания, 
б) нет ли ненормальных нагревов, 
в) температуру выпускных газов, воды II масла давлен ю масла и топлива 

Перед началом замера каких-либо параметров температура воды и масла на 
выходе из двигателя должна быть не ниже 40°С для 1-го и 2-го режимов, а для 
остальных режимов —в пределах рабочих температур для масла 60—70°С, для 
воды 65—75°С 

§ 14 Регулировку двигателя производить в соответствии с требованиями 
инструкции № 2Д100 ин 5-1. После регулировки на режиме   максимальной 
часовой мощности должны быть выставлены упоры, ограничивающие 
максимальную подачу топлива всеми насосами Отрегулированный дизель 
генератор должен отвечать требованиям, приведенным в табл 4. 

Таблица 4 

 
Итого   3 ч 

* Такая нагрузка должна быть при атмосферном давлении 760 мм рт ст. и 
температуре окружающей среды 15°С. 
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При изменении параметров окружающей среды определение мощности и 
установку упора производить по следующим величинам: 

Атмосферное давление, мм рт. ст. 
730 735 740 745  750 755 760 765 770 

Температу
ра 
окружающ
ей среды. 
°С 

Мощность, квт 

Дополни
тельная 
температ
ура 
газов. °С

+ 5 1375 1377 1380 1383 385 1390 1395 1397 1400 405 
+10 1365 1367 1370 1373 375 1380 1385 1387 1390 412 
+15 1 355 1357 1360 1363 365 1370 1375 1377 1380 420 
-г-20 1345 1347 1350 1353 355 1360 1365 1367 1 370 427 
+25 1335 1337 1340 1343 345 1350 1355 1357 1 360 435 
+30 1325 1 327 1330 1 333 335 1340 1345 1 347 1350 442 
+35 1315 1317 1320 1323 325 1330 1335 1337 1340 450 

§ 15. Дизель-генератор, удовлетворительно прошедший обкатку, 
предъявляется на сдаточные испытания, а прошедший обкатку после переборки 
— дополнительно на контрольно-сдаточные испытания контрольному мастеру 
ОТК. 

§ 16. Во время сдаточных и контрольно-сдаточных испытании разрешается 
одна остановка дизель-генератора продолжительностью не более 30 мин, после 
чего повторить режим на том же положении рукоятки контроллера, на котором 
производили остановку При остановке свыше 30 мин по неисправности дизель-
генератора испытания аннулируются. 

Перед сдаточными испытаниями на дизелях, не проходящих переборку, и 
перед контрольно-сдаточными испытаниями на дизелях, проходящих 
переборку, должны быть запломбированы: вертикальная тяга и муфта 
механизма затяжки всережимной пружины регулятора числа оборотов; крышка 
регулятора числа оборотов; крепление сервомотора к корпусу регулятора; 
пробна, закрывающая доступ к регулировочной игле в корпусе регулятора; 
упор (на механизме управления), ограничивающий максимальную подачу 
топлива всеми топливными насосами; рейки топливных насосов, 
регулировочный болт и винт реле давления масла. 

§ 17 Дизель-генераторную установку подвергать повторным испытаниям 
(приработке и сдаточным) в зависимости от наименования и количества 
заменяемых деталей, если замена последних произошла во время или после 
сдаточных испытаний. Продолжительность каждого повторного испытания (в 
ч) указана в табл.5. 

Режим сдаточных испытаний устанавливается каждый раз по согласованию 
с ОТК. Если на дизеле заменяется одновременно несколько деталей или узлов 
из числа, перечисленных в табл 5, то продолжительность повторных испытаний 
берется по нормам тех деталей или узлов, замена которых требует более 
длительного испытания. 

§ 18 В случае замены деталей и узлов более указанных в табл. 5 или 
коленчатого вала и блока дизеля приведенные испытания считаются 
аннулированными и должны быть повторены в пот пом объеме с настоящими 
условиями 
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Таблица 5 
Наименование заменяемых деталей и узлов Приработка Сдаточные 

испытания 
Втулка цилиндровая (не более двух на 
чизель) ............... 

4 1,0 

Коренные или шатунные вкладыши (не 
более двух на дизель) ....... 

1 0,5 

Воздуходувка ............ 2 0,5 
Поршень (не более двух на дизель) . . 
Поршневые кольца (не менее 10 и не более 
20) ..... ......... 

3 
2 

1,0 
0,5 

Вертикальная передача дизеля .... 2 0,5 
§ 19 Во время сдаточных и контрольно-сдаточных испытаний параметры 

работы двигателя должны удовлетворять следующим показателям. 
а) мощность дизеля по генератору при п=850+10 об/мин и стандартных 

атмосферных условиях должна быть 1 375 квт; 
б) температура выпускных газов по цилиндрам должна быть не более 420°С 

при максимальной мощности и стандартных атмосферных условиях (при 
повышении температуры окружающей среды на каждые 10°С температура 
выпускных газов повышается на 15°С). Если температура выше допустимой, 
произвести проверку контрольной термопарой, показания которой являются 
окончательными Разница температур по цилиндрам не должна превышать 55°С. 
Температура в 10-м цилиндре по отношению к прочим цилиндрам может быть 
ниже на 70° С; 

в) максимальное давление сгорания на максимальной мощности при 
стандартных атмосферных условиям должно быть не более 88 кГ/см2, а разность 
давлений по цилиндрам — не более 7 кГ/см2 (при понижении температуры 
окружающей среды на каждые 10°С максимальное давление сгорания 
повышается на 1,5—2,0 кГ /см2); 

г) давление сжатия, замеренное на второй минуте после выключения 
форсунок при п=400 об/мин,  должно быть в пределах 29— 36 кГ/см2, при этом 
разность давлений но цилиндрам допускается не более 3 кГ/см2; 

д) удельный расход топлива по приведенной к стандартным условиям 
мощности 1 375 кет должен быть не более 180 е/э.л.с.ч, определяемый по 
формуле: 

t
Ge

27000
=  

где t—время, в течение которого израсходовано 15 кг топлива, сек, 
е) температура воды на выходе из двигателя не должна превышать 90°С и 

быть ниже 60°С при полной мощности Нормально температура воды на выходе 
должна быть в пределах 65—75°С; 

ж) температура масла на выходе из двигателя не должна превышать 83°С и 
быть ниже 60°С при полной мощности Нормально температура на выходе 
должна быть в пределах 60—70°С, 
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ч) датские ма^ла пр 1 юмисратурс (>5 С дол/кио бить п пределах 1,6—3,5 
кГ/см2 при п"=850 об/мин- и не менее 0,7 кГ/см2 при л =400 об{мин коленчатого 
вала дизеля, 

и) давление топлива на выходе в топливный коллектор должно быть на XVI 
позиции рукоятки контроллера в пределах 1,5— 2,5 кГ/си2; 

к) давление воздуха в продувочном коллекторе на XVI позиции рукоятки 
контроллера должно быть 0,28—0,35 кГ/см2; 

л) разрежеиие в картере при работе на XVI позиции рукоятки контроллера 
должно быть не более 60 мм вод ст, а на нулевой позиции — не менее 10 мм 
вод ст при разрежении на всасывании не более 300 мм вод ст. Регулировку 
производить постановкой дросселирующей прокладки толщиной 18—22 мм. 

§ 20 Регулятор числа оборотов при работе на дизеле должен удовлетворять 
требованиям § 188, 189 настоящих Правил. 

§ 21. Электропневматический привод регулятора числа оборотов лри 
давлении воздуха 4,5—5 кГ/см2 должен обеспечивать передвижение и 
устойчивое положение поршней привода при любых переключениях рукоятки 
контроллера. Пропуск воздуха поршнями привода при давлении 6—6,5 кГ/см2 
не допускается. 

§ 22. Во время сдаточных и контрольно-сдаточных испытаний необходимо 
также проверить: 

а) работу предельного регулятора. Двигатель должен быть выключен 
регулятором при п=940—980 об/мин; 

б) давление масла перед центробежным масляным фильтром, которое 
должно быть в пределах 8,5—10,4 кГ/см'1 при температуре масла 60—75°С. 

§ 23. После сдаточных испытаний все дизели должны пройти осмотр в 
следующем объеме: 

а) снять люки продувочных и выпускных коллекторов, очистить 
продувочные коллекторы, осмотреть поршни и кольца с пробоксовкой, 

б) осмотреть состояние роторов и шестерен воздуходувки через смотровые 
люки без ее демонтажа с двигателя; 

в) вынуть вкладыши на 2—3-х опорах коренных подшипников нижнего 
коленчатого вала (1при необходимости); 

г) осмотреть шестерни и пружины муфты вертикальной передачи, привод 
кулачковых валов, топливные насосы и привод агрегатов без разборки; 

д) проверить через люки шплинтовку всех коренных и шатунных 
подшипников; 

е) обратить внимание на совпадение рисок затяжки гаек коренных и 
шатунных подшипников. 

§ 24 В случае выявления дефекта или наличия подозрительных мест по 
требованию контрольного мастера может быть произведен осмотр с полной 
разборкой любого узла с последующим дополнительным испытанием двигателя 

§ 25 При выпуске из заводского ремонта после сдаточных испытаний на 
стенде мощность дизель-генераторной установкм установить 1375 кет при 
стандартных атмосферных условиях (760 мм. рт. ст., t=15°С). Во   время   
сдаточных   испытаний тепловоза на реостате проверить вибрацию дизель-
генератора, которая не должна превышать 0,35 мм. Измерения производить на 
люке гене- 
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ртора в вертикальном н горизонтальном направлениях — перпендикулярно оси 
дизеля. 

§ 26 Разрешаются, как исключение, обкатка дизель-генератора и сдаточные 
испытания непосредственно на тепловозе. 

II. Технические требования на испытание дизель-генератора 10Д100 
на стенде 

§ 27. Каждый отрегулированный дизель-генератор должен пройти обкатку, 
регулировку и сдаточные испытания. 

§ 28 Дизель-генераторы, не подлежащие переборке, проходят обкатку и 
регулировку в течение 15 ч, и сдаточные испытания в течение 4 ч. 

§ 29 Дизель-генераторы, подлежащие переборке, проходят обкатку и 
регулировку в течение 12 ч, сдаточные испытания — 4ч, переборку и обкатку 
после переборки — 3 ч и сдаточные испытания после переборки - в течение 2 ч. 

§ 30. Переборку производить по требованию ОТК. 
§ 31 Обкатку и испытание проводить для приработки деталей двигателя, 

проверки качества сборки, регулировки дизеля, выявления и устранения всех 
выявленных при испытании дефектов. 

§ 32. При установке дизеля на стенде затяжка пружин в передней части 
дизеля должна быть 1824:1 мм, а в задней части под генератором — 187±1 мм. 

§ 33. Обкатку и испытание производить на режимах, указанных в табл.6 При 
обкатке проверить регулировку по оборотам и давлению вспышек, температуру 
выпускных газов, воды и масла, давление масла и топлива, предельный 
регулятор перемещением на подачу топлива правой тяги управления (в месте 
установки поводка первого топливного насоса), а также убедиться, нет ли 
ненормальных нагревов. 

В случае работы привода вентилятора охлаждения главного генератора от 
верхнего коленчатого вала мощностью 2 050 кет на 24 режиме испытания 
снижать на 15 квт. 

После регулировки двигателя упор ограничения подачи топлива должен 
быть выставлен на мощность 2070 кет при температуре 15° С и давлении 760 
мм рт ст (для обеспечения нормальной работы регулятора мощности на 
тепловозе). 

Объем осмотра дизеля 10Д100 в процессе обкатки 

§ 34 После режимов 1 и 5 необходимо: 
а) осмотреть через люки кривошипно-шатунный механизм верхнего и 

нижнего коленчатых валов; 
б) проверить, нет ли баббитовой стружки в блоке и поддоне, а также течи в 

выпускном коллекторе и воды по воздушному холодильнику; 
в) проверить шплинтовку гаек, болтов и шпилек коренных и шатунных 

подшипников; 
г) осмотреть шестерни привода агрегатов 
§ 35. После режимов 17, 21 и 25 дополнительно 
а) осмотреть состояние шестерен вертикальной передачи и привод 

воздуходувки; 
б) проверить крепление двигателя и генератора к поддизельной раме и рамы 

к стендовым балкам, 
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Таблица 6 
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Продолжение 

 
в) осмотреть редуктор воздуходувки 2-й ступени и наличие масла в 

редукторе вентилятора главного генератора 
§ 36 После обкатки дизеля произвести осмотр турбокомпрессоров в 

следующем объеме 
а) проверить плавность вращения роторов за гайки от руки при снятых 

крышках опорно упорных подшипников (вращение должно быть плавным, без 
заеданий), 

б) осмотреть концы ватов роторов в почостях опорно опорных подшипников 
(без снятия подшипников и пят) При наличии цветов побежалости на концах 
валов появления бронзы в масляной полости или проворачивании роторов с 
трудом или заедании — турбокомпрессор заменить После обкаточных 
испытаний масло в картере дизеля и регуляторе числа оборотов заменить на 
новое, 

в) проверить осевой люфт ротора Изменение осевого люфта по сравнению с 
замерами до испытания допускается 0,03 мм (в большую или меньшую сторону) 

Сдаточные испытания 
§ 37 Каждый дизель-генератор, прошедший обкатку и регулировку, 

проходит четырехчасовые сдаточные испытания мастеру ОТК на следующих 
режимах (табл 7) 

Таблица  7 
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§ 38 Дизель 10Д100 должен обеспечить мощность 2070 квг при стандартных 
атмосферных условиях (760 мм рт ст, 1=15° С) При изменении параметров 
окружающей среды определение мощности и установку упора ограничения 
производить согласно табл. 8 

Таблица 8 
Атмосферное давление мм рт ст Температура 

окружающе
й среды, 

730 740 750 760 7-0 

°С Мощность квт 
+5 2070 2080 2035 2 100 2 110 
Ч 15 2035 2040 2050 2070 2080 
+25 2010 2015 2025 2040 2045 
+35 1980 198') 2000 2010 2015 

§ 39 Во время сдаточных испытаний температура выпускных газов 
замеренная термопарами в выпускных коллекторах дизеля должна быть не 
более 480° С при максимальной мощности 2050 кет и стандартных 
атмосферных условиях При повышении температуры окружающей среды на 
каждые 10° С температура выпускных га зов повышается на 15° С При 
несоответствии этих величин проверку производить контрольной термопарой 
Разность температур в выпускных патрубках цилиндров допускается не более 
55° С Темпе ратура выпускных газов в 10 м цшляидре для дизеля 10Д100 по от 
ношению к прочим цилиндрам может быть ниже до 70° С 

При стандартных атмосферных условиях максимальное давление сгорашя 
на максимальной мощности должно быть не более 100 кГ/см2 при температуре 
воздуха в ресиверах в пределах 55— 70°С Разность давлений сгорания по 
цилиндрам допускается небо лее 7 кГ/см2 При понижении температуры, 
окружающей среды на каждые 10°С максимальное давление наддувочного 
воздуха после каждого турбокомпрессора должно   быть   в пределах   0 73— 
0,85 кГ/см2 (53&—630 мм рт ст) 

Расход топлива на мощности 3000 л с допускается не более 168 е/э. л. с. ч, 
определяемый по формуле 

„   18000 , <7е =—.—г!э л с.ч, 

где <— время, в течение которого расходуется 15 кг -юн шва при работе дизеля 
при приведенной мощности в зависимости о1 температуры и давления 
окружающего воздуха, сек 

Давление наддувочного воздуха в ресивере должно быть в пре делах 1,5—
1,3 кГ/см2 {770—750 мм рт. ст.) При нормальных температурах сгорания, 
удельных давлениях и удельном расходе топлива отклонение давления воздуха 
в ресиверам не является браковочным признаком 

Проверить на минимальной мощности чистоту наддувочного воздуха после 
каждого турбокомпрессора Для этого под струю воздуха за турбокомпрессором 
(отверстие диаметром 10 мм) подставляется лист бумаги на расстоянии 150—
250 мм в течение 10 сек. 
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на бумаге нс дои но появчятъся мастных капель ЕС!И в течение 10 сек на 
бумаге появится масляяое сплошное пятно, турбокомпрес сор заменить Но 
перед заменой отключить маслоотделитель и проверить повторно, чтобы 
убедиться в отсутствии подсоса масла через маслоотделитечь из картера 
Температура масла на выходе и? двтоиеяя должна быть в пределах 60—70°С и 

не превышать 7б^С Давление дяасла по манометру в верхней магистрали 
должно быть не яиже 18 юЧсм2 при п=850 об/мин и температуре масла 75° С и 
не ниже 0,7 к.Г]СМЧ при п=400±10 об/мин Давление маспа посте фильтров 
левого и пра-'*     вого турбокомпрессороз ДОЧУНО быть не менее 2,2 кГ/см2 при 
«==850 об/мин. Температура воды на выходе из двигателя должна быть в 
пределах 65—75° С и не превышать 80° С 
Давление топлива на входе в топливный коллектор двигателя толжно быть 1 

5—2,5 кГ/сч1' 
Разрежение в картере при работе на полной мощности должно быть в 

прадедах 10—40 мм вод ст. при разрежении на всасывании—не более 200—050 
мм. рт ст. Разность величин разрежения из картера с правой и левой сторон 
после маслоотделителей допускается не более ЙО мм вод ст. 

 § 40 При сдаточных испытаниям также проверить: 
а) запуск двигателя 2 раза Запуск прогретого двигателя дол жен 

осуществляться в течение 20 сек, 
б) работу предельного регулятора. Двигатель должен быть выключен 

предельным регулятором при оборотах не ниже &4Д и не выше 980 об/мин, 
   в) минимальное число оборотов, которое при холостом ходе должно быть 

4004:'10 Проверку производить Й-тЗ раза 
г) работу регулятора числа оборотов 
§ 141 При установившемся режиме (настоянная нагрузка) устойчивость 

оборотов должна быть в пределах :МО об/мин При переводе рукоятки 
контроллера с высших положений на низшие двигатель не должен глохнуть а 
при переводе с низших на высшие не должен идти в разнос и не должен 
срабатывать предельный регулятор 
При отключении кнопки «Остановка двигателя» регулятор должен обеспечить 

остановку. При резком переводе рукоятки контроллера с XV положения 
(максимальная нагрузка И ОБО кат) в нуле вое регулятор должен обеспечить 
устойчивую работу двигателя на оборотах холостого «ода Остановка двигателя 
при этом не допускается Окончательную регулировку объединенного 
регулятора производить при реостатных испытаниям тепловоза 
Если в процессе сдаточных испытаний производилась .замена регулятора 

числа оборотов, то сдаточные испытания не повторять а производить проверку 
работы замененного регулятора на всем диапазоне оборотов в течение 11 ч. 

§ 42 При замене турбокомпрессора сдаточные испытания проводят повторно в 
полном объеме. 

§ 43 Дизель-гелераторвую установку подвергнуть повторным испытаниям 
(приработке и сдаточным) в зависимости от наименования и количества 
заменяемых деталей, если замена последних произошла во время или после 
сдаточных испытаний Продолжительность каждого повторного испытания (в ч) 
указана в табл. 9 
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Таблица 9 
Наименование заменяемых деталей и уз-юв Прир

аботк
Сдаточ
ные 

Втулка цилиндровая (не более двух на дизель) . 
Коренные или шатунные вкладыши (не более 

)Воздуходувка
Поршень (не более двух на дизель)
Поршневые кольца (не менее 10 и не более 20) . . 

Турбокомпрессор (один или оба) . . . . 
Любая шестерня редуктора воздуходувки 2-й
 

4 
1 
2 
3 
2 
2 
3 
2

1 
0,5 
0,5 
1 
0,5 
0,5 
1 
0 5 

§ 4(4 После переборки ди^е 1ь генератора 10Д100 произвести об 
кату продолжительностью 3 ч на режимах указанных в табл 10 »•»*• 

 Таблица 10 
Режим 
испытани
и

Положение
, рукоятки' 
контроллер

Скорость 
вращения 
коленчато!

Нагрузка по 
приборам 
нагрузочного

Продолжит
ельность 
испытания

об/мин
1 I 400 ± 15 Холостой ход 15 
2 VI 560+15 400 15
3 X 690±15 800 15
4 XV 850+10 1500 15 
5 XV 850+10 1 860 60 
6 XV 850+10 2050 60 
 

При испытаниям дизеля после переборки все параметры должны 
соответствовать параметрам сдаточных испытаний предусмотренных 
настоящими Правилами. 

§ 45 Разрешается, как исключение производить обкатку и сдаточные 
испытания дизель генератора непосредственно на тепловозе. 

111. Технические требования при регулировке электрического 
оборудования на реостатных испытаниях тепловозов ТЭЗ и ТЭ7 

после выпуска из заводского ремонта 
§ 46 Во время реостатных испытании тепловоза проверить и 

отрегулировать регулятор напряжения напряжение на лампе про 
жектора, внешнюю характеристику генератора, узел автоматическо го 
регулирования мощности, узел ограничения тока и реле перехода. 

§ 47 Регулятор напряжения должен поддерживать напряжение 
вспомогательного генератора 75±2 а с I по VI и 75±1 в с VII па XVI 
позиции контролера. 
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§ 48  Напряжение на лампе прожектора при включенной кноп ке яркого 
света и отрегулированном регуляторе напряжения дол жно быть 50 в а при 
включенной кнопке тусклого света — 30 в. При больших отклонениях 
произвести под регулировку напряжения, изменяя сопротивление в цепи 
лампы прожектора. 

§ 49 Расположение внешней характеристики главного генера-тора должно 
быть в поле планшета завода «Этектротяжмаш» (ОТХ 162 028) при 
температуре +15°С и барометрическом давлении воздуха 760 мм рт ст. При 
других атмосферных условиях поле планшета соответственно изменяется. 

Регулировку внешней характеристики главного генератора производить в 
такой последовательности: 

а) установить выключатель автоматического регулирования мощности в 
положение «Отключено», 

б) прогреть обмотку возбуждения генератора до тамперату ры 70—80°С 
при токе генератора 1 000-1 200 а на XIV—XVI по зициях рукоятки 
контропера, 

в) проверить отношение Iг/Iдиф между током генератора и то ком 
дифференциальной обмотки возбудителя которое должно быть в пределах 38—
45. При необходимости отрегулировать его изменением сопротивлением СВ 
(диф), 

г) установить рукоятку контроллера на XVI позицию и изменением 
сопротивления СВВ(Н) у проводов 427 и 444 и СВВ(НН) у провода 453 
добиться расположения внешней характеристики в поле планшета завода 
«Электротяжмаш» (ОТХ 162 028). Внешнюю характеристику снимать при 
увечичении тока от 1000 до 3000 а через каждые 250-300 а, 

д) приварить напряжение генератора при отключении одной из групп 
тяговых электродвигателей. При необходимости изменением величины 
сопротивления СВВ{Н) у провода 738 установить напряжение главного 
генератора 470 в при токе 1 750—1 800 а на XVI позиции рукоятки 
контроллера. 

§ 50 Узел автоматического регулирования должен обеспечить полное 
использование мощности дизеля при отключенном вспомогательном 
оборудовании. При настройке узла автоматического ре- гулиравания с 
тахогенераторами типов ПН 5 и Г-25 необходимо: 

а) включить выключатель автоматического регулирования, установить 
рукоятку контролера на XVI позицию и прогреть обмотку возбуждения 
генератора до температуры 80—100°С 

б) при работе компрессора на холостом ходу и выключенном вентиляторе 
холодильника изменением величины сопротивления СВ(Т1} н СВВ(Н) у 
провода 774 добиться того чтобы при незначительном снижении числа 
оборотов дизеля (10—15 об/мин) величина тока в регулировочной обмотке 
возбудителя составляла 3,5—4 а при токе генератора 2 400—2 500 а. 

в) снять внешнюю характеристику генератора при всех вклю ченных 
вспомогательных нагрузках. Мощность генератора при стандартных 
атмосферных устовиях должна быть не менее 1 180— 1 240 квт при токах от 1 
750 до 2 600 а.  При токах больше 2 500 а допускается снижение мощности на 
16—120 кет. При других атмосферных условиях мощность устанавливается 
согласно требованиям табл 2 технических условии ТЭЗ ТУ11.2 с соответст 
вующим изме нением внешней характеристики генератора 
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1) проторить работу узла автоматического регулирования, для чего на XVI 
позиции рукоятки контроллера при токе генератора 
2 200—2 400 а отключить (на 2—4 мин) вентилятор холодильника. Мощность 
генератора при этом должна увеличиться на 20—30 квт если вентилятор 
работая на зимнем режиме, и на 40—60 кет, ейли он работал на летнем режиме 
При включении вентилятора холо дильника мощность должна соответственно 
снизиться. Максимапь-ное снижение числа оборотов дизеля вследствие работы 
узла автоматического регулирования  не должно превосходить 30 об/мин, при 
этом снижение мощности не должно быть больше чем 0,5 кет на 1 об/мин. 

§ 91 Узел ограничения тока после регулирования должен обеспечить 
появление тока в ограничительной обмотке возбудителя при токе главного 
генератора 3 200—3 400 а на XVI позиции рукоятки контроллера При 
настройке узла ограничения тока необходимо. 

а) отрегулировать распределение воздуха по тяговым электро-двигателям 
согласно техническим требованиям, 

б) минусовые провода реостата подключить к проводам 62,68 и 74, 
отключенным от реверсора,                                     

в) провод 320 отключить от реверсора и подключить к месту соединении 
провода 62 с минусовым проводом реостата; 

г) реверсор обязательно установить в положение «Вперед», 
д) в цепь ограничения тока установить амперметр класса не ниже 1,5 со 

шкалой до 16 а, 
е) восстановить цепь ограничения тока, установив перемычки между 

проводами 462х2 и 458х2, проводами 459У.2 и 454Х2 на     отключателе реле 
заземления (рубильник должен быть отключен). Прогреть обмотки машин на Х\ 
I позиции и установить изменением 
сопротивлении СВ(Т2) напряжение тахогенаратора 19,5—20 а; 

ж) увеличивая нагрузку главного генератора, добиться, чтобы 
появление така в ограничительной обмотке соответствовало 3 200— 
3 400 а. 

Тяговые электродвигатели при этом испытании должны обязательно 
продуваться. 

Настройка внешней характеристики при установке двухмашин ного 
тахометрического агрегата А-703 (ТГ-83/100 — тахогенератор в схеме узла 
АРМ; ТГ-83/45 — тахогенератор в схеме ограничения пускового тока). 

§ 52 Напряжение тахогенератора ТГ-83/100 при номинальной скорости 
вращения и токе якоря, изменяющемся от нуля до 8 и обратно, должно 
укладываться в допуск 78+1

-0,4   настройке допускается незначительный сдвиг 
щеток с нейтрали, коммутация при этом должна соответствовать требованиям 
ГОСТ 2582—66. 

§ 58. При настройке схемы АРМ величина тока в независимой обмотке 
возбуждения возбудители должна составлять 1,3—4,5 а, а в регулировочной 
обмотке при просадке числа оборотов 10—15 об/мин—6,5—7 а. При отсутствии 
просадки ток в регулировочной обмотке не должен превышать 8 а. 

Произвести дополнительную регулировку шунтируемой части 
сопротивления в цепи шунтовой обмотки возбудителя (между про-     водом 
930—931) так, чтобы при увеличении така главного генератора в зоне действия 
схемы АРМ сохранялся постоянный уровень 
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просадки числа оборотов. Компрессор в этот момент должкен работать на 
холостом ходу, главный вентилятор выключен, а обмотка возбуждения прогрета 
до температуры 80—100°С. 

§ 34 Настройку схемы ограничения тока производить так, чтобы при 
отсутствии тока в ограничительной (ММ—М) обмотке воз будителя и 
номинальной скорости вращения дизеля напряжение тахогенератора Т2 было 
16,7-17,2 в. 

Настройка реле перехода 
§ 55 Реле перехода отрегулировать по токам главного генератора я 

соответствии с техническими требованиями на испытание локомотива завода 
изготовителя. 

Проверить срабатывание защиты от повышения давления  в картере дизеля, 
искусственно создавая разрежение с атмосферной стороны дифманометра до 
замыкании его контактов. При давлении в картере 30—35 мм вод ст. дизель до 
член остановиться. Проверить остановку дизеля кнопкой аварийного 
отключения. 

§ 5б. (Проварить, температуру воды и масла при полной мощности дизеля. 
Для дизеля 2Д100 температура воды и масла, выходящих из дизеля, должна 
быть не ниже 60°С. Максимальная температура воды допускается не более 
90°С, масла — не более 83°С. Для дизеля 10Д100 температура воды на выходе 
из дизеля нормально должна быть в пределах 65—75°С, максимальная — не 
более 80оС температура масла на выходе из дизеля нормально должна быть 60-
70°С, максимальная — не более 75°С. 

§ 57 Проверить давление масла в верхнем коллекторе.Для дизеля 2Д100 с 
масляным насосом производительностью 95 м3/ч при температуре 65°С 
давление должно быть не ниже 1,6 кГ/см2 при п =850 об/мин и не ниже 0,7 
кГ/см2 при п=400 об/мин. 

Для дизелей ,10Д100 и 2Д100 с масляным насосом производительностью 
120 м31ч при температуре 75°С давление должно быть не ниже 1,8 кГ|см2 при 
п=850 об/мин и не ниже 0,7 кГ/см2 при п=400 об/мин. 

§ 58. Проверить давление масла в центробежном фильтре, которое должно 
быть 8—10,5 кГ/см2 при температуре масла 70—80°С и п =850 об! мин. 

IV. Технические требования при регулировке электрического 
оборудования на реостатных испытаниях тепловоза ТЭ10 после 

выпуска из заводского ремонта 
§ 59 Во время реостатных испытании тепловоза ТЭ10 проверить и 

отрегулировать: 
а) регулятор напряжения, 
б) величину зарядного тока аккумуляторной батареи, 
в) работу схемы электрических дистанционных приборов при питании их от 

контактных колец вспомогательного генератора  а также от преобразователя, 
г) срабатывание реле давления воздуха ДК-Ш -В, 
д) внешнюю характеристику главного генератора на XV позиции рукоятки 

контроллера, 
е) настройку схемы главного пуска, 
ж) характеристику главного генератора при работе в аварийном режиме (при 

отключенном одном тяговом электродвигателе), 
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Характеристика  главного генератора при аварийной схеме возбуждения. 
и) настройку схемы реле перехода. 
к) уровень мощности поддерживаемый объединенным регуля тором. 
ч) напряжение на лампах прожкектора. 
м) работу  дизеля защитных устройств   всех механизмов теп ловоза. 
§ 60 Регулятор напряжения должкен поддерживать нпряжение 

вспомогательного генератора на уровне 75+-2 в на позициях кон тролера выше 
VII и 75+-1 в на позициях выше VII. 

§ 61 При напряжении аккумуляторной батареи 46ТПЖН 550 не ниже 60 а 
отрепулировать установившийся ток зарядки батареи в пределах 40—60 а для 
зимнего периода и 20—30 а для летнего 

§ 62 Реле давления воздуха АК, 11 Б должно размыкать свои контакты при 
понижении давления в тормозной магистрали до 3 кГ/см2 . 

§ 63 Отрегутровать внешнюю характеристику гавного гене ратора МПТ 120 
49 с возбудителем переменного тока ГС«В 20 со пасно инструкции № ТЭ10/70 
0(1 000 И завода изготовителя. 

§ 04 Отрегулировать внешнюю характеристику главного генератора ГП311 с 
возбудителем постоянного тока В 600 согласно техническим условиям 2ТЭ10Л 
70 ТУ.1 завода изготовителя. 

§ 65 Настройку характеристики главных генераторов произво дить на XV 
позиции рукоятки контроллера вначале с отключенной регулировочной 
обмоткой после чего подключить регулировочную обмотку амплистата и 
настроить внешнюю характеристику главного генератора при этом: 

а) максимальное напряжение генератора должно составить 700—720 в 
(подрегулировка при помощи сопротивления СОР). 

б) максимальный ограничиваемый ток на гиперболе должен находиться в 
пределах 6 000—6 300 а (подрегулировка изменением протяженности 
наклонной части селективнои характеристики при помощи сопротивлений СВТ 
СБТТ СБТН) 

в) мощность генератора должна быть 1 805±20 квт при нормальных 
атмосферных условиях. При ненормальных атмосферных условиях мощность 
должна соответствовать значениям приведен ным в табл.11 

Таблица 11 
 Атмосферное давление мм рт ст. 
Токружающе 730 740 750 760 770
 Мощность к»т 
+10 1 805 1815 1820 1 835 1845 
+20 1 770 1775 1785 1805 1 815
+30 1 745 1750 1760 1775 1780
+40 1715 1720 1 735 1 745 I 750 
 

§ 66 Настроить схему главного пуска для чего выключить все отключатели 
моторов поставить закоротку на участке сопротивле- 
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ння СВТ шунтируемого отключателями моторов Отрегулировать напряжение 
главного генератора. 

а) на II позиции рукоятки контроллера на 200—240 а (изменяя величину того 
участка сопротивления СВТ который не шунти руется отключатетями моторов и 
блокировкой РУ8}. 

б) на I позиции рукоятки контроълера на 100—140 в (изменяя величину того 
участка сопротивления СВТ который шунтируется блокировкой РУ8) После 
настройки закоротку снять. 

§ 67 Настроить характеристику павного генератора в аварийном 
режиме.Отключить один тяговый электродвигатель и на XV поаиции рукоятки 
контроллера при токе павного генератора 3560— 3650 а отрегулировать мощность 
генератора на 1500—1550 квт Настройку производить изменяя сопротивление СВТ 
того участка который шунтируется отключателями моторов. 

§ 68 Отрегулировать аварийную схему возбуждения. 
а) на XV позиции рукоятки контроллера при токе главного генератора 4 000 а 

отрегулировать напряжение генератора на 400—450 а, изменяя величину того 
участка сопротивтения СВВ ко торый не шунтируется блокировками РУ8 \ РУ10. 

б) при выключенных отключателях моторов отрегулировать напряжения 
генератора на II позиции рукоятки контроллера на 80—100 в изменяя величину 
участка сопротивления СВВ шунти руемого блокировкой РУ10 а на I позиции 
рукоятки контроллера — на 30—50 в изменяя величину участка сопротивления 
шунтируемо го блокировкой РУ8. 

§ 69 Настроить схему реле перехода согласно инструкции на испытание 
локомотивов завода изготовителя. 

§ 70 Отрегулировать напряжение на лампах прожектора из меняя величину 
сопротивления СПР. Напряжение на лампе прожектора при включенной кнопке 
яркого света должно быть 50^а, а при включенной кнопке тусклого света 30 в. 

§ 71  Во время реостатных испытании проверить работу схемы включения 
магнитно-порошковых муфт и жалюзи на ручном и автоматическом управлении. 

При повышении температуры воды в дизеле должны включаться 
автоматически: 

а) до 75оС —жалюзи водяных секций холодильника, 
б) до 70°С — верхние жалюзи и I ступень магнитно-порошковых муфт, 
в) до 88оС—II ступень магнитно порошковых муфт, 
г) до95°С—реле РУ6, 
При повышении температуры масла в дизеле должны включаться 

автоматически: 
а) до 67оС — жалюзи масляных секций холодильника и I сту пень магнитно-

порошковых муфт, 
б) до 72оС—II ступень магнитно-порошковых муфт При снижении 

температуры воды и масла порядок закрытия жалюзи и отключения магнитно 
порошковых муфт дотжен происходить в обратной последовательности. Разница 
температур на включение и откточение допускается не более 4—6°С. 

§ 72 Проверить срабатывание защиты от повышения давления в картере дизеля 
искусственно создавая разрежение с атмосферной стороны дифманометра до 
замыкания его контактов. При этом ди зель должен остановиться. 
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§ 73. .Проверить срабатывание воэдуш.ных засдонок дизеля пр,и остановке 
дизеля от дифманометра, от аварийной кнопки, от предельного регулятора и 
рукоятки на дизеле. 

§ 74. Проверить .работу дизеля при аварийном питании топливом. 
Мощность, отдаваемая дизель-генератором, должна быть не ниже 1 300 кет. 

V. Испытание оборудования тепловозов при их обкатке 

§ 75. Перед обкаткой тепловоза ТЭ10 «а заводских путях проверить: 
а) срабатывание поездных контакторов П1—П6; 
б) срабатывание колтакторов ослабления  поля; 
в) работу  каждого тягового электродвигателя в отдельности и различных их 

сочетаний в соответствии с исполнительной схемой электрооборудования 
тепловоза с одновременной проваркой узла боксования. 

Указанные проверки произвести, управляя тепловозом с обоих пуаьтов 
управления (тепловоз ТЭП10), с обеих сторон секций при сочлененной работе, 
при езде вперед и назад. 

§ 76. При обкатке тепловозов проверить: 
а) правильность взаимодействия отдельных узлов электрооборудования в 

обоих направлениях движения при одиночной и сочлененной работе секций и 
при управлении с обоих постов управления; 

б) параметры срабатывания рел'е перехода в соответствии с за-вояокой 
инструкцией. 

Непосредственно после окончания пробаговых испытаиии произвести замер 
сопротивления 'изоляции электрических цепей тепловоза в «горячем» 
состоянии. Замер производить .мегомметром аа 500 в. Сопротивление изоляции 
должно быть не менее 1 Мом. 

§ 77. В период обкатки тепловоза ТЭ10 должно быть проверено трогание 
тепловоза без рыв-кав и выход на последнюю позицию рукоятки контроллера на 
аварийном режиме, а также на аварийном возбуждении, если такое имеется. 

§ 78. Обнаруженные при обкатке тепловоза дефекты устранить в процессе 
испытания. Дефекты, которые по своему характеру не могут быть устранены -
немедленно, исправляются яа заводе, причем три этом обкатка должна быть 
повторена, если характер дефекта требует этого. 

Заключение о необходимости  повторной обкатки (пробега) дает начальник 
ОТК. 

 
 

Зам. начальника Главного управления локомотивного хозяйства МПС 
П. Невежнн 

 
Зам. начальника Главного управления по ремонту подвижного 

состава и производству запасных частей МПС Г. Кладами 
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